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Prufungsantrag gam. § 44 PatG ist gesteltt 
©Tankfshrzeug mtt Klppaensor 

(§) Bei einem Tankfahrzeug mit einer Zug maschlne und einem 
TenJcaufBeger, der gelenkig an dar Zugmaachine befeatigt 
1st schlagt die Erflndung Senaoren yor zur Qberwacnung dar 
Kippnefgung de« Tankauflleger* aowie etna Sfgnalefnrich- 
tung, dia im Wahrnehmungaberatoh das Fahrere angeordnet 
ist und dla mit dan Senaoren bzw. ©mar den Seneoran 
zugeordneten Auswertungsschaitung wtricaam verbunden 
{at Auf diese Wetae kartn nooh im steheren Fehrzustand daa 
Tankfahrzeugea dfa Anndhamng an inatabito Fahrzuatande 
erkannt bzw. festgeateltt warden. 

Diaae Festatellungen Qber eine potemielle Wppgefahr daa 
TankaufBegere kdnnen entweder dazu verwandet warden, 
dan Fehrer dea Tankfahrzeugea zu informleren und zu 
wamen. Alternate dazu kann dne automatiache Drosselung 
m daf Fahrgeachwindtgkeit dea Tankfahrzeugea Qber daa An- 
triebs- und/ oder Ober das Bremaeystern erfolgan. Gegebe- 
J nenfaJls kdnnen beide altematlven Mafinenmen gletcroettg 
ergrfffen warden. 
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Beschrefbung Die Erfindung wird anhand der Zcichnung Im folgen- 

a den naher erlautert Dabei ist mit 1 aUgcmcin cln Tank- 

Die Erf inching betrifft em Tankf ahrzeug nach dem fahrzeug bezeichnet, welches im wesentllchen eiae Zug- 
ObeitegrifldesAnspruchesl. maschine 2 und einen Tankauflieger 3 umfaBt Der 

Derartige Tankf ahrzeuge sind vielf ach ixn Einsatz. Bei s Tankauflieger 3 weist dabei einen eigentlichen Tank 4 
ihnen besteht grundsatzhch das Problem, daB bei einer auf* ^ 
fur die StraBenverhaltnisse zu hohen Kurvengeschwin- Der Tankauflieger 3 ist an der Zugmaschme 2 mmels 
digkeit der Fahrer zunachst keine gefuhlsm&Bige Infor- der Aufsattelvorrichtung (bei 5 angedeutet) gelenkig 
mation Qber den Fahrzustand des Aufliegers erhfilt, wie gelagert, so daB es fur den Fahrer In der Zugmaschme 2 
er dies von einteiligen Fahrzeugcn gewohnt ist Viel- to nicht immer unmittelbar zu spuren ist, wenn der Tank- 
mehr kann aufgrund der gelenkigen Lagerung zunachst auflieger 3 in Falurzustande gerlt, die an der Grenze des 
der Tankauflieger euie Kippbewegung einleiten, die der Sicherheitsbereichs liegea 

Fahrer in der Zugmaschine nicht wahrnimmt Eine Un- Die Kippneigung des Tankaufliegers 3 kann durch 
fallgefahr besteht darin. daB die Wahmehmung des Fan- Sensoren festgestellt werden, die beispielsweise die Be- 
rers ggf. erst ermoghcht wird, wenn ein kritischer Fahr- is lastung von Radern 6 messen, die am Tankauflieger 3 
zustand erreicht ist, in dem der Tankauflieger schon befestigt sind. Ein Vergleich der rechten und der linken 
umzukippen droht Mter des Tankaufliegers 3 ergibt anhand der Radlasten 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- Auf schluB daruber, wie weit der Tankauflieger 3 geneigt 
tungsgemafles Tankfahrzeug dahingehend zu verbes- bzw, gekippt ist Eine Auswertungsschaltung fttr die Si- 
sern, daB derart kritische Fahrzust&nde verhindert wer- 20 gnale derartiger Sensoren kann einen Schwdlwert ein- 
den, programmiert haben, bei dessen Uberschreitung ein Si- 

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird gnai im FOhrerhaus der Zugmaschine 2 aktiviert wird. 
durch die Ausbildung gemftB dem kennzekhnenden Teil Dieses Signal kann optischer oder akusttscher Natur 
des Anspruchesl getost sein und den Fahrer darauf aufmerksam machen, daB 

Die Erfindung schlftgt mit anderen Worten vor, Sen- 25 aJlmfihHch der Grenzbereich sicherer Fahrzustande er- 
sorenvorzusehen, die die Kippneigung des Tankauffle- rekhtwird 

gers flbcrwachen konnen. Die von diesen Sensoren aus- Je nach Auswertung des Sensorsignals kann auch em 
gegebenen Signale werden einer Signaleinrichtung im Eingriff in die Motorsteuerung oder in die Bremsanlage 
Wahrnehmungsberelch des Fahrers zugefuhrt. ggf. nach des Tankfahrzeugs I erfolgen, so daB der Vortrieb des 
Auswertung durch eine geeignete Schaltung, so daB der 30 gesamten Tankfahrzeugs 1 vermindert wird, bis das 
Fahrer frflh genug davon informiert werden kann, daB Fahrzeug sich in einem skheren Betriehs- und Fahrzu- 
ein sicherer Fahrzustand fur das Fahrzeug allmahlich stand befindet Alternatrv dazu kann eine hydrauiisch 
veriassenwird oder pneumatisch betttigte Schwenkvorrichtung vor- 

Die Sensoren konnen dabei direkt am Tankauflieger gesehen sein, um den Tank 4 urn seine Langsachse oder 
angeordnet sein, um beispielsweise die Radlasten des 35 eine dazu paraJlele Achse zu verschwenken und auf die- 
TankaufKegers zu erfassen. Sie k6nnen daher Informa- se Weise einen skheren Fahrzustand zu erreichen. 
tionen aufnehraen, die aufgrund der gelenkigen Lage- Weiterbin konnen Sensoren an der Zugmaschme 2 
rung zwischen Tankauflieger und Zugmaschine nicht oder im vorderen Bereich des Tankaufliegers 3 ange- 
unmittelbar in der Zugmaschine spiirbar und fur den ordnet sein, um eine Relativbewegung zwischen dem 
Fahrer erkennbar sein k6nnen. Bei stark unterschiedli- 40 Tankauflieger 3 und der Zugmaschine 2 festzustellen, 
chen Radlasten zwischen den linken und rechten Radern Dabei wird vorteilhaft der Kippwinkel des Tankauflie* 
des Tankaufliegers kann davon ausgegangen werden, gers 3 zur Zugmaschine 2 ennittelt, der sich beispiels- 
dafl der Tankauflieger bereits entsprechend stark ge- weise aus unterschiedlichen Absttoden zwischen dem 
kippt ist, so daB die Signaleinrichtung fur den Fahrer eigentlichen tank 4 und dem Chassis der Zugmaschine 2 
aktiviert werden kann. 45 auf der rechten und auf der linken Fahrzeugseite ergibt 

Alternativ dazu kann am Tankauflieger oder an der Die Auswertungsschaltung fur die Sensorsignale 
Zugmaschine eine Sensoranordnung vorgesehen sein, kann dabei eine Verzogerungsschaltung bzw. ein Zeit- 
die die Relativneigung zwischen Zugmaschine und glied aufweisen, so daB die Signaleinrichtung fttr den 
Tankauflieger errnittelt, also den Winkei um den der Fahrer bzw. der Eingriff in den Vortrieb des gesamten 
Tankauflieger um seine Langsachse schwenkt Auch die 50 Fahrzeugs nicht unmittelbar auf eine entsprechende 
Signale dieser Sensoren konnen ttber eine entsprechen- Oberschreitung der vorgegebenen Werte hin erf olgt 
de Auswertungsschaltung ausgewertet und verarbehet Auf diese Weise kflnnen beispielsweise kurzfristige Im- 
werden, um die Signaleinrichtung fttr den Fahrer zu pufcspitzen, wie sie durch Schlagldcher oddgL auftre- 
aktivieren. ten konnen, abgefangen werden, um eine mOgiichst 

Gegebenenfalls kann automatisch eine Drosselung 55 gleichmaBige und damft wiederuro sichere Fahrweise 
der Fimrgeschwindigkeit herbeigef Qhrt werden, wobei des Tankfahrzeugs zu unterstutzen. 
dies entweder durch Drosselung des Motors oder durch 

eine Betatigung des Bremssystems erfolgen kann. Patentanspruehe 

Weherhin kann eine Vorrichtung am Tankauflieger 
vorgesehen sein, die erne Schwerpunktveriagerung des « 1. Tankfahrzeug mh einer Zugmaschme und einem 
Tanks durch eine entsprechende Verschwenkung des Tankauflieger, der gelenkig an der Zugmaschine 

Tanks um seine Langsachse bewirkt Ohne Verande- befestigt ist, gekennzeichnet durch Sensoren zur 

rung der Kurvengeschwmdigkeit kann auch durch diese Oberwachung der Kippneigung des Tankaufliegers 

MaBnahme eine Veranderung und Verbesserung der (3) sowie durch eine Signaleinrichtung, die Im wahr- 

Fahrstabilitat des Tankauflieg rs bewirkt werden. Ein 65 nehmungsbereich des Fahrers angeordnet ist und 
fihnlicher Mechanismus ist beispielsweise aus dem Be- die mit den Sensoren bzw. mit einer den Sensoren 

reich von pendemd aufgehftngten Personenwagen bei zugeordneten Auswertungsschaltung wirksam ver- 

Eisenbahnen bekannt bunden ist 
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1 Tankfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Scn8oren zur Ermtttlung der Radlasten am 
Tanknuflieger (3) sowie durch eine Auswerumgs- 
schaltung zum VergJeich dcr an den rechten und 
linken Ridern (6) des Aufliegers (3) auftretenden 5 
Radlasten. 

3. Tankfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Sensoren zur Ermittiung des Winkels, den 
der Tankaufb'eger (3) urn seine Lftngsachse gegen- 
uber der Zugmaschine (2) e'mnimmt 10 

4. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch eine den Vor- 
trieb des Tankfahrzeuges (1) verringernde Schal : 
tung. 

5. Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet 15 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die 
Bremseinrichtung der Zugmaschine {2) und/oder 
des Tankaufliegers (3)l 

6. Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch eine Schaltung zurn Einwirken auf die Mo- 20 
tordrehzahl der Zugmaschine (2). 

7. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch eine Schwen- 
kanordnung, um den Tank (4) auf dem Tankauflie- 
ger (3) um seine Langsachse zu verschwenken so- 25 
wie durch eine Schaitung, die in Abh&ngigkeit yon 
den Sensorsignalen die Verschwenkungseinrich- 
tung anspricht 
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